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REGIONE AUTONOMA
FRIYLI VENEZIA GIUL'A

NORMA DI BASE

Legge Regionale 23/2007 e s.m.i.
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ART 3 quinques - SISTEMA REGIONALE DELLA MOBILITA' DELLE MERCI E DELLA LOGISTICA

DIREZIONE CENTRALE INFRASTRUTTURE
MOBILITA' PIANIFICAZIONE TERRITORIALE E

FINALITA®
STRATEGICHE

LAVORI PUBBLICI

OBIETTIVI GENERALI

DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA REG.1250 DEL 29.05.2009

LINEE DI INDIRIZZO - OBIETTIVI SPECIFICI

SISTEMA REGIONALE DELLE INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO DELLA MOBILITA' E DELLA LOGISTICA
PIANO REGIONALE DELLE INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO, DELLA MOBILITA' DELLE MERCI E DELLA LOGISTICA (MATRICE OBIETTIVI E AZIONI)

AZIONI RAPPRESENTATE GRAFICAMENTE

AZIONI NON RAPPRESENTE GRAFICAMENTE

NORME DI ATTUAZIONE

RELAZIONE

Favorire la massima integrazione del trasporto su strada con il trasporto ferroviario, marittimo e aereo attraverso l'individuazione degli interventi infrastrutturali necessari ad un organico e ordinato sviluppo
delle reti di trasporto

Valorizzare la natura policentrica
della rete insediativa regionale e le
sue relazioni con le realta territoriali
contermini, anche realizzando reti
sussidiarie che favoriscano
l'interconnettivita dei servizi
economico -sociali

Svolgere un ruolo di riequilibrio infrastrutturale del territorio sia a livello
regionale che a livello sub-regionale in un ottica di coesione sociale per
tenere conto delle esigenze locali di carattere economico.

Superare il gap infrastrutturale per le aree sub regionali di forte valenz%
produttiva per il sistema economico della Regione attraverso la dotazione di
infrastrutture viarie per il collegamento ai principali archi di viabilita da/verso
aree metropolitane e altre regioni.

Costituire un sistema di
governance condiviso per le
competenze in materia di
pianificazione, programmazione,
realizzazione e gestione delle
infrastrutture di trasporto
attualmente parcellizzate tra diversi|
soggetti.

Riclassificare il sistema stradale nell'ottica dei trasferimenti conseguend
dall'attuazione del decreto legislativi 111/2004 (rete nazionale /rete regionale
rete provinciale)

Costituire il quadro programmatorio per lo sviluppo di tutte le iniziative della
Regione e delle aziende da essa partecipate, in materia di infrastrutture di
trasporto

Organizzare il monitoraggio del sistema viario regionale stradale e
autostradalee lo sviluppo dei programmi di intervento con un centro di regi
unico.

Promuovere un sistema di governance che consideri la rete stradale di primo
livello .

Favorire la messa a sistema delle infrastrutture puntuali e lineari nonché dei servizi che fanno capo al territorio regionale nel quadro della promozione di una piattaforma logistica integrata regionale che garantisca I'equilibrio modale e quello territoriale

Costituire il quadro programmatorio
per lo sviluppo di tutte le iniziative
sul territorio regionale nel settore
del trasporto delle merci e della
logistica.

Costituire il quadro di riferimento per gli altri soggetti pubblici gestori di
|infrastrutture puntuali e di rete nonché per gli investimenti privati nel settol
del trasporto delle merci e della logistica

Costituire il quadro programmatorio per lo sviluppo di tutte le iniziative dell:

Incrementare lo sviluppo del patrimonio infrastrutturale regionale esiste
attraversoinnovative operazionifinanziarie volte a porre le aziende del setto
della logistica, partecipate dalla Regione e che operino nel Friuli Venezi
Giulia nelle condizioni di acquisire partecipazioni azionarie in terminali di
interesse regionale che si trovino nel territorio nazionale o estero

Individuazione della rete viaria regionale - (grafo della
viabilita di primo livello)

Classificazione della rete viaria regionale in base a criteri
funzionali e fisico dimensionali in tre categorie
gerarchicamente distinte.

Definizione assetto viario territoriale regionale con
individuazione di due tipologie di interventi per le
infrastrutture lineari e quelle puntuali (Art. 5 commi1,2e 3
N.A.)

AZIONI COMPLEMENTARI AL PIANO

Individuazione della rete viaria regionale - (grafo della
viabilita di primo livello)

Individuazione della rete viaria regionale, relative fasce di
rispetto ed indirizzi per la progettazione (Artt. 5,6 e 7 N.A.)

BREVE PERIODO. Interventi di completamento e potenziamento del
sistema autostradale: ampliamento dell'autostradaA4 con la terza corsia
da Quarto d'Altino a Villesse, adeguamento alla sezione autostradale del
raccordo Villesse-Gorizia.

BREVE PERIODO. Collegamento veloce Palmanova-Cervignano (S.R.
352), collegamento veloce Palmanova (A4)-Manzano (S.R. 56),

del mobile, completamento della circonvallazione a est di Udine,
completamento asse Vivaro-Dignano-Udine, riqualificazione della S.R.
305 (variante di Mariano e raccordo con la Villesse-Gorizia),
completamento della tangenziale sud di Udine (Il lotto), completamento
del collegamento Piandipan-Sequals-Gemona, riqualificazione della S.R
354, riqualificazione del collegamento Monfalcone - Grado.

MEDIO PERIODO. Interventi di completamento dei sistemi di
circonvallazione e di raccordo con la rete autostradale. Circonvallazione
Nord di Pordenone (Gronda Nord)

Disposizioni recanti livelli prestazionali, qualitativi e dimensional
finalizzati all'individuazione della rete stradale regionale.

Valutazione preliminare della sussistenza delle condizioni di
legge e sostenibilita finanziaria per il ricorso allo strumento
della finanza di progetto per la realizzazione di nuovi assi
viari della rete di primo livello con livello di servizio B.(Art.18
comma 2 N.A))

BREVE PERIODO. Interventi di messa in sicurezza e fluidificazione del
traffico sugli assi stradali della S.S. 13 (da confine regionale a
Basagliapenta), della S.S. 14, della S.R. 56, della S.R. 252 mediante la
sistemazione e I'adeguamento delle intersezioni, riqualificazione della
S.R. 463, riqualificazione della S.R. 464.

MEDIO PERIODO. Promuovere la graduale riqualificazione del sistema
viario regionale in coerenza con le aspettative di sviluppo del territorio
regionale con interventi di adeguamento funzionale della rete viaria di
primo livello (S.S. 52, S.S. 52 bis, S.S. 13, S.S. 14, compreso il
Collegamento tra la ZIAC e la S.S. 14, S.R. 355, S.R. 552, S.S. 54,
S.S. 55, S.R. 56, S.R. 251, S.R. 252).

Individuaizone dei livelli di servizio della rete stradale
regionale anche ai fini dello svolgimento dei servizi di
Trasporto pubblico locale (Art. 5 commi 4, 5 N.A.)

MEDIO PERIODO. Riqualificazionee messa in sicurezza viabilita in area|
montana

Attuare interventi di miglioramento dei sistemi di accesso ai nodi urbani -
penetrazioni urbane.

Classificazione della rete viaria regionale in base a criteri
funzionali e fisico dimensionali in tre categorie|
gerarchicamente distinte. (art. 5 comma 1 N. A.)

Classificazione amministrativa - funzionale delle strade.

Individuazione dell'assetto viario rappresentato dal grafo del
viabilita di primo livello con le caratteristiche e delle schedel

esplicative (Art. 5 comma 2 N.A.)

Sviluppare una programmazione strategica condivisa, integrata e
coordinata.

Previsione di monitoraggio dei flussi di traffico (Art. 5 comma
6N.A)

Monitoraggio del piano. Governare la situazione di emergen
determinata dalla crisi del sistema viario regionale stradale e
autostradale.

Messa a sistema dei nodi portuali e intermodali regional
attraverso il coordinamento, nell’ambito delle procedure di
armonizzazione dei relativi strumenti urbanistici  di
pianificazione, con le previsioni della pianificazion
urbanistica di livello sub regionale. (Art. 19 N.A.)

Elaborazione di un programma di specifici progetti costruiti
con la formula del partnership-public-private,
specificatamente mirata a definire modalita innovative di
compartecipazione al rischio dell'imprenditore privato (Art.
18 comma 1 N.A.)

Strumento di coordinamento (Cabina di regia) tra tutti i nodi
e le reti del territorio regionale, sia in termini di condivisione
sulle scelte di sviluppo infrastrutturale, sia in termini di
promozione integrata della Piattaforma logistica (Art. 23
comma 1 N.A))

Sportello unico della logistica, a servizio dei potenzial
investitori privati avente lo scopo di orientare la migliore
localizzazione degli investimenti ed assisterli nella fas
realizzativa. (Art. 23 comma 4 N.A.)

Criteri atti alla verifica delle opportunita, per le strutture
logistiche regionali, di partecipare a strutture extraregional
(Art. 25 N.A.)

circonvallazione sud di Pordenone, riqualificazione della viabilita dell'arep

Individuazione della rete ferroviaria di interesse
regionale al servizio delle merci e del trasporto di
persone articolandola in tre livelli: infrastruttura
portante, infrastruttura regionale e infrastruttura di
bacino.

Individuazione delle piattaforme di interscambio per il
trasferimento delle merci da strada a rotaia, nonché da
mare a rotaia.

Riconoscimento la tratta ferroviaria Tarvisio Udine, cor|
le relative diramazioni verso Cervignano e i terminali
portuali di Trieste, Monfalcone e Porto Nogaro quale
segmento in territorio regionale del Corridoio Adriatico
Baltico e acquisizione della direttrice del Corridoio V -
Progetto Prioritario n. 6 (Art. 8, commi 1 e 2 N.A)).

Programmazione degli interventi riguardanti la rete ferroviari
e le infrastrutture finalizzata al potenziamento e alla
valorizzazione in funzione dei servizi ferroviari di intere
regionale. (Art. 8, comma 7 N.A.)

Riconoscimento e qualificazione delle stazioni ferroviarie, i
depositi e officine, quali strutture di interesse regionale in
quanto essenziali allo svolgimento del servizio ferroviario
regionale passeggeri e merci. (Art. 8 comma 4 N.A.)
Riconoscimento dei Consorzi industriali definiti dalla legge
regionale 3/1999 e dalla legge regionale 25/2002, quali cent
generatori di traffico delle merci e infrastrutture attive
nell'ambito della strategia della piattaforma logistica
regionale.(Art. 8 comma 6 N.A.)

Previsione degli strumenti di pianificazione territoriale di
livello sub regionale ai fini della salvaguardia e valorizzaziong
di tutti gli elementi inerenti ai servizi della rete ferroviaria di
interesse regionale ad uso delle merci e del servizio
passeggeri al fine della valorizzazione e potenziamento dellg
infrastrutture ferroviarie esistenti ed in progetto. (Art. 8,
comma 8 N.A.)

Asse Est — Ovest:

BREVE PERIODO (entro 3 anni)

* Nuovo collegamento Trieste-Capodistria;

+ Raddoppio della tratta bivio di San Polo - Monfalcone;

MEDIO PERIODO (entro 6 anni)

» Raddoppio della linea Cervignano Scalo — Palmanova — Udine;

+ Raddoppio della tratta P.M. VAT (sistemazione nodo di Udine) come
connessione tra il Corridoio V e la linea Pontebbana;

* Lunette a Gorizia S. Andrea per il collegamento con Nova Gorica
(Gorizia Monte Santo),a Sacile per il collegamento tra la linea Sacile-
Gemona e Pordenone e tra la linea Portogruaro —Casarsa e Pordenone;
» Adeguamento della linea storica esistente VVenezia - Trieste nella tratta|
Ronchi Aeroporto — Tessera;

LUNGO PERIODO (entro 10 anni)

+ Realizzazione della tratta AV/AC Ronchi Aeroporto-Trieste;
« Tratta transfrontaliera di AV/AC Trieste-Divaca nell'ambito del Corridoig
\'A
+ Realizzazione della tratta AV/AC a ovest di Ronchi Aeroporto

Asse Nord — Sud

MEDIO PERIODO (entro 6 anni)

* Raddoppio della linea Cervignano Scalo — Palmanova — Udine
* Raddoppio della tratta P.M. VAT (sistemazione nodo di Udine)
come connessione tra il Corridoio V e la linea Pontebbana

Azione sinergica tra Regione e Rete Ferroviaria Italiana
S.p.A. con il fine di:

* Riduzione delle sezioni di blocco lungo la rete ferroviaria
» Miglioramento delle caratteristiche della rete in funzione
della realizzazione di un sistema di collegamento
metropolitano dell'area triestina e goriziana, anche con
funzione di relazione tranfrontaliera (Progetto transfrontalierg
ADRIA - A);

+ Strutturazione di un sistema di nuove fermate di
interscambio relative al sistema ferroviario;

+ Individuazione di un modello gestionale piu efficace della
rete attraverso confronti con gestori di rete ed eventualmentg

REGIONE AUTONOMA
FRIVLI VENEZIA GIUL'A

Piano Regionale delle Infrastrutture di
Trasporto, della Mobilita delle Merci e
della Logistica

Repertorio obiettivi/azioni - Matrice

L.R. 20 agosto 2007, n. 23, art 3 ter e s.m.i.

Repertorio obiettivi/azioni - MATRICE

Al fine di rendere piu immediata la lettura del percorso che ha messo in relazione le finalita strategiche
individuate dalla L.R. 23/2007 e s.m.i,, gli obiettivi e le relative azioni, si & ritenuto opportuno costruire una
“matrice”.

Tale “matrice” ¢ il risultato della declinazione delle finalita strategiche, individuate dalla L.R. 23/2007 e s.m.i,,
negli obiettivi generali e, a cascata, negli obiettivi specifici, come individuati nella delibera n. 1250 del 28
maggio 2009.

Nelle colonne successive sono descritte le singole azioni di Piano , come risultato della valutazione delle
criticita e le potenzialita del territorio del Friuli Venezia Giulia, anche nel suo contesto interregionale
transfrontaliero, che sono contenute nel Quadro Conoscitivo. Tale documento ha fornito un'analisi critica
dello stato delle infrastrutture a livello regionale.

Le azioni sono state suddivise in:
e azionirappresentate graficamente (ELABORATI GRAFICI DI PIANO);
e azioni non rappresentabili graficamente (NORME DI ATTUAZIONE E RELAZIONE) con
I'evidenziazione delle priorita degli interventi (breve-medio-lungo) per le azioni che implicano

ricadute territoriali.

La colonna "Azioni Complementari al Piano" rappresenta le azioni alla definizione di un diverso quadro
normativo e di relazioni, laddove & necessario il sollecito raggiungimento degli obiettivi del Piano.

novembre 2011

una revisione del D.Lgs 111/2004 per ipotizzare un sistema
di "federalismo ferroviario";

Potenziamento delle infrastrutture ferroviarie esistenti:

BREVE PERIODO (entro 3 anni)

1 Raccordo in linea tra Villa Opicina e Interporto di Fernetti

2 Potenziamento del nodo ferroviario di Trieste/Piazzale ferroviario di
Aquilinia

+ Riapertura del raccordo ferroviario di collegamento con il
terminale dellAdria Terminal del Porto di Trieste|
+ Apertura notturna del Piazzale ferroviario di Campo Marzio

Individuazione del sistema portuale regionale
commerciale e del sistema intermodale degli interporti
di interesse regionale quali nodi della Piattaforma
logistica regionale. (Art. 11, N.A.)

Definizione di un modello di governance affidando alla
Regione o a un soggetto dalla stessa controllato, per il
rilascio di concessioni demaniali nelle aree portuali di
Monfalcone e Porto Nogaro. (Art. 23, comma 3 N.A.)

TRIESTE
BREVE PERIODO (entro 3 anni)
1 Piano regolatore del Porto di Trieste
2 Sviluppo e potenziamento delle infrastrutture nell'area del punto Franc
Nuovo
MEDIO PERIODO (entro 6 anni)
3 Piattaforma logistica
4 Nuovo scalo traghetti RoRo
+ MONFALCONE
BREVE PERIODO (entro 3 anni)
+ Approvazione Variante al Piano Regolatore Portuale
* Realizzazione piazzale intermodale strada-ferro-mare di 105.000 mq
» Completamento banchina approdo.
MEDIO PERIODO (entro 6 anni)
* Escavo canalea—13m;
+ Realizzazione banchine e piazzali ex darsene (| lotto).
LUNGO PERIODO (entro 10 anni)
* Realizzazione banchine e piazzali ex darsene (Il e lll lotto);
» Raddoppio bretella di connessione ferroviaria tra il porto e la linea
Venezia-Trieste.
« PORTO NOGARO
BREVE PERIODO (entro 3 anni)
+ Dragaggio canale navigabile;
» Completamento porto Margreth,
MEDIO PERIODO (entro 6 anni)
« Attivazione terza banchina del sistema portuale
+ Nuovo accesso ferroviario e raddoppio stradale
A LUNGO TERMINE (entro 10 anni)
» Raddoppio porto Margreth sponda est fiume Corno

Promozione dello sviluppo di sistemi telematici avanzati per
l'interconnessione dei nodi logistici e del trasporto regionali
per la creazione di un portale telematico unitario, anche ai
fini dell'orientamento nell'utilizzo dei finanziamenti regionali ¢
di adottare standard informatici omogenei anche ai fini della
tracciabilita delle merci (Art. 27, N.A.)

Previsione di meccanismi per I'affidamento della gestione di
terminali portuali di competenza regionale e dei centri
intermodali di proprieta pubblica a operatori economici priva
(art. 21 comma 1 N.A.)

Individuazione degli scali portuali ed interportuali e dellej
relative connessioni anche ai fini di una piena valorizzazion
delle funzioni retro portuali (Art. 11 N.A.)

+ SDAG Gorizia - Sviluppo e completamento dell'Interporto di S. Andrea
(Il lotto Il stralcio)

+ Pordenone — Sviluppo del piazzale intermodale

+ Fernetti — Completamento struttura intermodale

+ Cervignano:

completamento I° fase interporto - realizzazione di un terzo magazzino
da 26.000 mq con 45.000 mq di area di pertinenza;

pianificazione I1° fase interporto di Cervignano

A) realizzazione di 50.000 mq di magazzini con i relativi piazzali di sosta|
ed occupa una superficie di circa 51 ettari, con la possibilita di servirla
con apposito binario direttamente collegato allo scalo ferroviario.

B) nuovo collegamento tra I'autostrada A4 e l'interporto.

Individuazione della struttura aeroportuale regionale e
relativo Polo intermodale quali nodi della Piattaforma
logistica regionale (Art. 13, N.A.)

Sviluppo dell'Aeroporto di Ronchi dei Legionari sulla base dé
seguenti principi:

- ricerca di possibili spazi per lo sviluppo di una concreta
attivita nel settore cargo intermodale con l'input del miglior
utilizzo delle infrastrutture esistenti

- ricerca di integrazione delle modalita di trasporto
passeggeri

- ricerca di partenariato con altre strutture aeroportuali
nell'area dell 'Euroregione (Artt. 13 - 14 N.A.)

Realizzazione del Polo Intermodale di Ronchi dei Legionari

Organizzazione e promozione di attivita di accrescimento
professionale volte alla promozione delle potenziali
economiche ed allo sviluppo di tecnologie innovative, in
funzione della piattaforma logistica regionale, sia con la
creazione di figure professionali nuove, sia con |l
coinvolgimento di figure professionali che gia operang
allinterno delle realta economiche della regione, con lo
scopo di garantire una stretta interconnessione tra la realta
esistente ed i futuri step evolutivi del comparto regionale
(Art. 23 comma 2 N.A.)

Promuovere il trasferimento del
trasporto merci e di persone da
gomma a ferro/acqua nel rispetto
degli indirizzi dello sviluppo
sostenibile, dell'intermodalita e
della co-modalita

Promuovere il pil forte riequilibrio dei trasporti in direzione delle modalita
ferroviaria e marittima in linea con gli orientamenti comunitari in materia

Individuazione delle reti infrastrutturali a servizio del
trasporto pubblico locale e relativi centri di
interscambio modale (CIMR) suddivisi in CIMR di
primo livello e CIMR di secondo livello (Art. 9, N.A.)

Razionalizzazione e trasformazione delle imprese di
autotrasporto in imprese di autotrasporto e logistica, tali da
integrare le diverse modalita di trasporto in un unico
soggetto gestore incentivando la competitivita del sistema
economico anche attraverso processi di “outsourcing” e di
crescita della logistica integrata, (Art. 28 N.A.)

Indirizzo all'impresa ferroviaria regionale Ferrovie Udine
Cividale F.U.C. sl per lelaborazione di un pian

industriale ai fini della creazione di una impresa ferroviari
dedicata alle merci funzionale alle esigenze del setto

logistico e produttivo regionale (Art. 24 N.A.)

Azione sinergica tra Amministrazione regionale e Autorita
Portuale al fine di:

- Ottenere la sollecita emanazione del decreto
interministeriale previsto dall'art. 6 comma 12 Legge 84/94,
in tema di organizzazioneamministrativa per la gestione dei
Punti franchi.

- Assicurare la piena salvaguardia e valorizzazione del
Regime di Porto Franco nellambito del nuovo Codice|
doganale comunitario entrato in vigore il 1 gennaio 2011.

Ricerca di un intesa con il Governo per consentire la
realizzazione di una serie di misure finalizzate alla
promozione di una fiscalita di vantaggio ovvero ad una
riduzione mirata dell'lVA, del bollo, delle accise sulle benzing
e degli oneri previdenziali.Nell'ambito di tale strategia va
anche attentamente considerata la possibilita di introdurre|
pedaggi differenziati che vadano a gravare in misura
maggiore sul traffico pesante di puro transito nel territorio
regionale.

Sviluppare le modalitd scarsamente competitive, in quanto|
meno aggiornate sotto il profilo tecnologico, attraverso mirati
strumenti di aiuto quali le Leggi regionali vigenti (Legge|
7/2004 - Legge 15/2004 - art.21 - Legge 1/2003-art.94 e
segg. - Legge 26/2005 - art. 19)

Formulazione di direttive alla concessionaria autostradale, ai
fini dell'anticipata applicazione dei meccanismi di tariffaziong
previsti dalla direttiva “eurovignette”a supportodi politiche di
trasporto eco-sostenibili.




