Procedura di Valutazione Ambientale Strategica dePiano regionale di gestione rifiuti — progetto di
criteri localizzativi regionali degli impianti di r ecupero e smaltimento dei rifiuti (CLIR).
Osservazioni del Comune di Monfalcone.

Con Decreto del Presidente della Regione n. 0128/@rdata 15 giugno 2016, pubblicato sul 1° S@8ndi
data 29 giugno 2016 al Bollettino Ufficiale n. 26dhta 29 giugno 2016, é stato adottato il document
denominato “Piano regionale di gestione rifiutirogetto di criteri localizzativi regionali degli pranti di
recupero e smaltimento dei rifiuti (CLIR)”, compsivo del Rapporto Ambientale e della Sintesi namita
del Rapporto Ambientale.

Nellambito del processo di Valutazione Ambient8lzategica (VAS) del Piano sopra richiamato é stato
pubblicato l'avviso di inizio della consultazioneulblica (sul BUR n. 26 dd. 29/06/2016) prevista
dell'articolo 14, comma 1 del D. Lgs. 152/2006 “Nar in materia ambientale”.

Entro il termine di sessanta giorni dalla pubblioag del predetto avviso chiunque pud prenderemwesi
della proposta di Piano e del relativo Rapporto femtale e presentare le proprie osservazioni, anochda
finalita di fornire nuovi o ulteriori elementi cosaitivi e valutativi.

In seguito l'autorita competente, in questo casdGlanta Regionale, tenendo conto, tra Il'altro, elell
osservazioni pervenute, esprime il proprio parepévato sulla base del quale saranno apportatedsteal
revisioni ai documenti di Piano.

Infine il Piano ed il Rapporto Ambientale, insiealgparere motivato e tutta la documentazione aitquis|
corso delle consultazioni, sono trasmessi all'oogaompetente all’approvazione del Piano, il quale
concludera il procedimento con la propria decisifima&le in merito.

Esaminato il documento denominato “piano regiormilgestione rifiuti — progetto di criteri localizba
regionali degli impianti di recupero e smaltimentei rifiuti (CLIR)” e il relativo Rapporto Ambienta si
ritiene di esprimere alcune osservazioni nellambilla attuale fase di consultazione pubblica.

Premessa:

Una delle maggiori problematiche che interessarmghi métimi anni il territorio del Comune di Monfatme
riguarda i consistenti flussi di traffico che irdesano la rete stradale, con particolare riferimaiie arterie
di accesso alle aree industriali/artigianali e @it@ comprendenti tratti della rete stradale reglerdi primo
livello, le quali sono percorse da traffico “dirattersamento” con significative quote di trafficespnte.

Si fa presente che le criticitd sopra richiamatgosemerse sia durante I'elaborazione del Piandraffico
intercomunale di Monfalcone — Staranzano — RonehiLeégionari (anno 2008) sia a valle di una recente
campagna di rilievi di flusso di traffico (febbra2016) legata alla redazione del Piano Urbano dédlbilita
Sostenibile.

In particolare la SS14 (via Colombo e via Boitd)yiale O. Cosulich, la SP 19, la SR 305, tra l'edale
San Polo e il centro Commerciale Emisfero, raggimog nelle ore di punta, percentuali di saturazione
maggiori del 60% fino a punte dell’80%.

Si evidenzia che il “Piano regionale delle infrattire di trasporto, di mobilita delle merci e ddbgistica”,
all'interno delle Norme Tecniche di Attuazione nif@

“Art. 5 “Rete viaria”, comma 1, lett b)

La rete stradale regionale di primo livello di cefjamento regionale e nazionale, con funzioni didita e
scorrimento a medio raggio e di collegamento cocapoluoghi di provincia e con i nodi funzionali
individuati dal Piano. Tale rete comprende stradéraurbane principali e secondarie e tratti intercine
attraversano centri abitati con popolazione noneigre a diecimila abitanti. Nella rete stradalegienale
di primo livello rientrano altresi gli assi viarian previsione di assoggettabilita a pedaggio, dnpetenza
regionale;



Art. 5 “Rete viaria”, comma 4:

I livelli di servizio della rete stradale regionaledividuata dal presente Piano, valutati in confota alla
normativa vigente, sono:

a) il livello B per gli assi viari della rete di pmo livello assoggettati a pedaggio;

b) il livello C per il resto della rete stradale drimo livello;

c) il livello D per le penetrazioni urbane individie dal presente Piano.”

Dal Piano infrastrutture regionale emerge quindi thivello di servizio per la rete di primo livel tra cui
sono compresi gli assi stradali in territorio com@nsopra elencati, dovrebbe essere il livello “C”.

Risulta evidente che la realta attuale della rdtadale di primo livello che interessa il Comune di
Monfalcone si discosta in maniera significativgpeto a quanto atteso dal Piano regionale di reetto

Si sottolinea inoltre che le ripercussioni legalla aongestione del traffico stradale e/o comungdeun
traffico intenso hanno impatti negativi su diveasipetti di rilevanza sia ambientale, come I'aumatito
inquinamento atmosferico (NOx, SOx, Polveri sqttdicc..) e delle emissioni di gas serra, che socio-
economici, come la salute umana, la qualita detl 1a sicurezza stradale, 'aumento del “costgjdto al
tempo di viaggio per quanto riguarda il settoraustdale/commerciale, ecc...

Per quanto sopra premesso si ritiene che la \alliaccesso ad aree industriali ed artigianags@nti nel
Comune di Monfalcone, che il Piano in esame indigiccome aree potenzialmente preferenziali per la
localizzazione di impianti di trattamento e smaéirto rifiuti, potrebbe presentare forti criticitdgghte ad
elevati flussi di traffico che la interessano aalisi andrebbe a sommare il traffico indotto daitapianti.

Pertanto si propone, nel seguito, un criterio iazativo che tenga conto di tale eventuale créicit
Proposta di criterio localizzativo:

Si rileva che il criterio 10A, descritto al Par.16. del progetto di CLIR, prende in considerazione
I'accessibilita dell'area e la possibilita di cgimento alle principali opere di urbanizzazionemaria
definendo il livello di tutela “preferenziale” pkx localizzazione di un impianto di recupero e simanto di
rifiuti qualora vi siano infrastrutture gia esistiecome ad esempio la viabilita di accesso, tegotato della
distanza da caselli autostradali, linee ferroviar@rconvallazioni, o la presenza di parcheggin&dure, rete
idrica, rete elettrica e del gas, illuminazione lpida ecc...

La proposta che si intende avanzare riguarda iticpkare le infrastrutture stradali eventualment@neolte
dal traffico, leggero e pesante, indotto da un @anfm di recupero e smaltimento di rifiuti e che aa
sommarsi al traffico gia esistente.

Si ritiene utile prevedere un criterio legato notosalla presenza di infrastrutture di accessoraduentuale
impianto, ma anche al loro funzionamento, in teitnello di servizio e percentuale di saturazione.

Si propone quindi la definizione di un nuovo ciitelocalizzativo nell’ambito della classe omogeri€a-
“aspetti strategico - funzionali’, a cui assegnarelivello di attenzione cautelativa (AC) per tuléeunita
impiantistiche.

In sostanza si ritiene opportuno che, a livellogattuale, si renda obbligatoria la predisposizidnein
adeguato studio del traffico relativo alla vialiliche verrebbe principalmente utilizzata dal tcaffda e
Verso un nuovo impianto di recupero e smaltimentdidti.

Lo studio avra il compito di verificare il rispetttel livello di servizio della viabilita coinvoltprevisto dalla
pianificazione del traffico vigente sia a livellegionale che intercomunale/comunale (vedi “Piagiorele
delle infrastrutture di trasporto, di mobilita delinerci e della logistica” e Piano Generale delffib@
Urbano, Piano Urbano della Mobilitd Sostenibile).



Nell’eventualita che non sia prevista una preaistcazione del livello di servizio a livello di pidicazione
lo studio dovrebbe comunque appurare che non #ickeno fenomeni di congestione della rete viaria
interessata e che il funzionamento della stessaigiti significativamente compromesso.

La fase di applicazione del criterio che pare gipartuna e la fase di “microlocalizzazione”.

Osservazioni sulla coerenza esterna (Rapporto Amhbieale):

Qualora dovesse essere accolta l'introduzione ritekio proposto, in fase di aggiornamento delllagiali
coerenza all'interno del Rapporto Ambientale e particolare riferimento alla coerenza esterna ontale,

si ritiene utile evidenziare che il nuovo criterioverebbe piena coerenza con gli obiettivi di pian

equiordinati-vigenti di seguito elencati:

Piano regionale delle infrastrutture di trasportti, mobilita delle meri e della logistica

OB5. Perseguire lo sviluppo di una rete regionaldabilita autostradale e stradale "funzionalda qudhlita”

correlata con lo “sviluppo sostenibile” e quindi gnado di assicurare, nel rispetto dell’ambientdeé
territorio, oltre ad un adeguato livello di seraizier i flussi di traffico, anche 'aumento dellawsezza e la
riduzione dell'incidentalita.

OBS6. Perseguire lo sviluppo di una rete regionalaabilitd autostradale e stradale "funzionale guhlita”

correlata con lo “sviluppo sostenibile” e quindi gnado di assicurare, nel rispetto dellambientdeg
territorio, oltre ad un adeguato livello di seraiper i flussi di traffico, anche 'aumento dellawsezza e la
riduzione dell'incidentalita.

Piano di Governo del Territorio:

Azione 1.1.1 “[...] disincentivare I'urbanizzazionesinpressi delle grandi infrastrutture di connession
viabilistica”.



